Proyecto Regional RLA/99/901
Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia
de la Seguridad Operacional

Reglamento

Aeronautico
Latinoamericano

LAR 139

Certificacion de aeré6dromos - Requisitos
para operadores de aerodromos

Proyecto de la Primera Edicién
Marzo 2012



LAR 139 Registro de Revisiones
LAR 139
Certificacién de aer6dromos -
Requisitos para operadores de aer6dromos
Registro de Revisiones
Revisién Fechade Fecha de
N° aplicacién anotacion Anotado por:




ESPACIO DEJADO INTENCIONALMENTE EN BLANCO




LAR 139 Lista de paginas efectivas

LAR 139

Certificacién de aer6dromos -
Requisitos para operadores de aer6dromos

Lista de paginas efectivas del LAR 139

DETALLE PAGINAS REVISION FECHA
Predmbulo vii a ix

Capitulo A 139-A-1 a 139-A-11 Primera Edicion Marzo 2012
Capitulo B 139-B-1 a 139-B-4 Primera Edicion Marzo 2012
Capitulo C 139-C-1 a 139-C-2 Primera Edicion Marzo 2012
Capitulo D 139-D-1 a 139-D-3 Primera Edicién Marzo 2012
Capitulo E 139-E-1 Primera Edicion Marzo 2012
Apéndice 1 139-AP1-1 Primera Edicién Marzo 2012
Apéndice 2 139-AP2-1 a 139-AP2-2 Primera Edicion Marzo 2012
Apéndice 3 139-AP3-1 a 139-AP3-2 Primera Edicion Marzo 2012
Apéndice 4 139-AP4-1 Primera Edicién Marzo 2012




ESPACIO DEJADO INTENCIONALMENTE EN BLANCO




LAR 139 indice
INDICE
LAR 139
CERTIFICACION DE AERODROMOS —
REQUISITOS PARA OPERADORES DE AERODROMOS
CAPITULO A - GENERALIDADES ......oouiiietceeeeee ettt n s enens 139-A
139.000D€fiNICIONES Y ACIONIMOS ....vvvviiieeeieiiiiiieee e e e sesterre e e e e s sesarrree e e e e s s snnrraeeeees 139-A-01
139.005APNCACION ...ttt 139-A-10
139.010Registro del aerédromo y clave de referencia ..........ccccoccveeveviieeencveeennnn, 139-A-10
139.015Normas, métodos y procedimientos de cumplimiento............c.ccooeecvvveeeen.n. 139-A-10
CAPITULO B — CERTIFICACION DE AERODROMOS .........coieieteeeeieeeeeeeee e, 139-B
139.100 Obligatoriedad ...........c.vuviiiiee e 139-B-1
139.105Proceso de CertifiCacion............uueeuieeciieiiieie e 139-B-1
139.110Pre-SONCITUA .....oeiiieiiiieeeiiieeeeeee ettt ae e aeseseseseseeesasessssssssnnrnrnnes 139-B-1
139.115Solicitud formal de certificacion de aer6dromo..........cccocveveeviiieeeiiieeee s 139-B-1
139.120Evaluacién de la solicitud formal de certificacion

(o [SIr= =T (0o [ £o] 1 4T TEU OO PPRPPPPPPPRPPIRS 139-B-1

139.125Evaluacion de las instalaciones, equipo y servicios del
=TT (oo | o] 1o To TSRS 139-B-2
139.130Aceptacion de las condiciones de Operacion..........cccccevvecvvieeeeeeesssecvnnnenenn 139-B-2
139.135Autoridad de 12 INSPECCION.........ciiiiiiiieiiiii e 139-B-4
139.1400torgamiento de un certificado de aer0dromo ...........ccovcvvveeiiiieeesieveeesieennns 139-B-2
139.145Publicacion en la AIP de la certificacion del aerédromo..........cccoovcvvevevnnnne.. 139-B-2
139.150Duracidén de un certificado de aer0dromo............oovveeeeiiiiieeiniieee e 139-B-3
139.155Devolucién de un certificado de aerddromo ...........cccceeeeviiiiiieeieeeesiciiieeenn. 139-B-3
139.160Transferencia de un certificado de aer6dromo .............ccoeeevveeeeeeeeeiciiineennn. 139-B-3
139.165Certificado de aer6dromo Provisional ............ccccccuvveeieeeeiniiiiiieeeee e 139-B-4

139.170Suspension y/o cancelacién de un certificado de

=TT (010 o] 1 4 [0 RO PPPPPPPPPPRPPIRt 139-B-4
139.175Actualizacion de la certificacion de aerédromo ............cccccvvvveeeeeeeeeccivineennnn. 139-B-4
CAPITULO C — MANUAL DE AERODROMO ........cooviuiieieeieeeeeetee et 139-C
139.2000bligatoriedad del manual de aerddromo...........cccvveeeeeeieiiiiiiieeee e 139-C-1
139.205Distribucion del manual de aerdromo ..........cceeeeeviiiiiiiiiieeeniee e 139-C-1
139.210Contenido del manual de aer0dromO............covvicviiiiieeeei i 139-C-1
139.215Enmienda del manual de aeréddromo............ccoueiiiiieeeieeiicciiiieee e 139-C-2
139.220Notificacion de cambios al manual de aerédromo..........cccceeveveveeviieeeeneneen. 139-C-2
139.225Aceptacion por la AAC del manual de aer6dromo..........cccccvvveeeeevvvicviieennnn, 139-C-2
CAPITULO D — OBLIGACIONES DEL OPERADOR DE AERODROMO CERTIFICADO....... 139-D
139.300Cumplimiento de NOrMas Y MELOUOS .........eeeirverieiiiiiie e 139-D-1

139.305Competencia y capacitacion del personal operacional
Yy de MantenimIENT0 ...........uuuuueumiiiii e 139-D-1
139.3100peracion y mantenimiento del aerédromo..........ccccceeeeivicviiieeeeeees i 139-D-1
139.315Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS)........cccccvviiveeinineen. 139-D-2




indice LAR 139
139.320Auto inspeccion y notificacion sobre seguridad operacional por el
operador del aerOdroOmMO ..........cocuuiieiiiiiee e e eiie e seree e 139-D-2
139.325Acceso al aer6dromo — Inspeccion de 1a AAC ......ceeveeiiiiciiiieecee e, 139-D-2
139.330Notificacion € INfOrMES ........ooiiiiiiii s 139-D-3
139.335INSPECCIONES ESPECIAIES ....coiiuiiiiiiiitiie ettt e 139-D-3
139.340Control y eliminacion de obstrucciones dentro del aer6dromo..................... 139-D-3
139.345AViIS0S d€ AdVEITENCIA......c.eeieeieeie ettt 139-D-4
CAPITULO E — EXENCIONES Y EVALUACION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL ........ 139-E
139.400EXENCIONES ....ceietieieee e e ettt e e e e e ettt et e e e e e e s bbbt e e e e e e e e s annbnbeeeeaaeeeaannbeneees 139-E-1
139.405Evaluacion de la seguridad operacional ............cccccvveeeiiiiciiiieeie e 139-E-1
Apéndices
Apéndice 1 Formulario de Pre-solicitud para certificacion de aerédromo ................... 139-AP1-1
Apéndice 2 Formulario de Solicitud formal para certificacion de aerédromo .............. 139-AP2-1
Apéndice 3 Formulario de Certificado de aer0dromo .........cccceeevvveeeiiieeeeiiiieeessiiiee s 139-AP3-1
Apéndice 4 Formulario de Registro de certificados de aer6dromos............ccccceeeeeennns 139-AP4-1

Vi



LAR 139

Predmbulo

LAR 139

PREAMBULO

Antecedentes

La Quinta Reunion de Autoridades de Avia-
cion Civil de la Region SAM (Cuzco, 5 al 7
junio de 1996), considerd las actividades del
Proyecto Regional RLA/95/003 como un pri-
mer paso para la creaciéon de un organismo
regional para la vigilancia de la seguridad ope-
racional, destinado a mantener los logros del
proyecto y alcanzar un grado uniforme de se-
guridad en la aviacién al nivel mas alto posible
dentro de la region.

Los Reglamentos Aeronauticos Latinoameri-
canos (LAR), deben su origen al esfuerzo con-
junto de la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional (OACI), al Programa de las Na-
ciones Unidas para el desarrollo (PNUD) y los
Estados participantes de América Latina,
quienes sobre la base del Proyecto
RLA/95/003 “Desarrollo del Mantenimiento de
la Aeronavegabilidad y la Seguridad Opera-
cional de las Aeronaves en América Latina”,
convocaron a un grupo multinacional de ex-
pertos de los Estados participantes. Este Gru-
po de expertos se reunid hasta en diez (10)
oportunidades entre los afios 1996 y 2001 con
el fin de desarrollar un conjunto de reglamen-
tos de aplicacion regional.

El trabajo desarrollado, se basé principalmen-
te en la traduccion de las reglamentaciones de
la Administracién Federal de Aviacién (FAA)
de los Estados Unidos de Norteamérica , a las
que se insertaron referencias a los Anexos y
documentos de la OACI. La traduccién de las
partes del Titulo 14 del Codigo de reglamen-
tos federales (CFR), recogi6é la misma estruc-
tura y organizacion de esos reglamentos. Este
esfuerzo requeria adicionalmente de un pro-
cedimiento que garantizara su armonizacion
con los Anexos, en primer lugar y con los re-
glamentos de los Estados en la region en se-
gundo lugar.

El Sistema Regional de Cooperacion para la
Vigilancia de la Seguridad Operacional
(SRVSOP) (Proyecto RLA/99/901) implemen-
tado actualmente, se orienta a asegurar el
sostenimiento de los logros del Proyecto

RLA/95/003 relativos a la adopcién de un sis-
tema reglamentario normalizado para la vigi-
lancia de la seguridad operacional en la region
y otros aspectos relacionados de interés co-
mun para los Estados.

El desarrollo de esta actividad, determiné la
necesidad de crear una reglamentacién com-
patible con las normas y métodos recomenda-
dos internacionales que estableciera los re-
quisitos para la certificacion de aerddromos
(requisitos para los operadores de aerédro-
mos), teniendo en consideracion ademas, su
concordancia con los Anexos y sus posterio-
res enmiendas con los manuales técnicos de
la OACI, que proporcionan orientacién e in-
formacion mas detallada sobre las normas,
métodos recomendados y procedimientos in-
ternacionales.

El LAR 139 desarrollado ha sido armonizado
con la Parte 139 del Titulo 14 del CFR de los
Estados Unidos de Norteamérica y con las
dltimas enmiendas del Anexo 14, Aerédromos,
Volumen | - Disefio y operaciones de aero-
dromos y Volumen Il - Helipuertos, Documen-
to 9859 AN/474 - Manual de Gestion de la
seguridad operacional, asi como con los re-
glamentos de otros Estados respecto a nor-
mas mas exigentes que tengan en vigor o que
pretendan aplicar, cumpliendo similares fun-
ciones, respetando las disposiciones estable-
cidas en las Resoluciones A29-3 y A33-14 de
la OACI.

El primer borrador desarrollado por los espe-
cialistas AGA de Cuba, Per(, Bolivia y coordi-
nado por Uruguay, fue distribuido a los Grupos
de Trabajo para sus comentarios el 10 de
agosto de 2011.

Todos los comentarios recibidos de los Gru-
pos de Trabajo y las propuestas de enmien-
das formuladas en la Primera Reunién de
Coordinacion con los Puntos Focales del
SRVSOP realizada en la ciudad de Lima, Per(
del 12 al 16 de setiembre de 2011, fueron to-
mados en cuenta y se aplicaron las correccio-
nes o modificaciones pertinentes. Este
preambulo forma parte de la Primera edicion
del LAR 139.
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El LAR 139 se aplica a todos los Estados par-
ticipantes del SRVSOP, que decidan adoptar
sus procedimientos.

El Panel de Expertos de Aerédromos en su
Primera reunion de trabajo (RPEAGA-1) reali-
z6 la primera revision del LAR 139, incorpo-
rando un nimero considerables de enmiendas
adicionales con la finalidad de lograr mejoras
que ya se habian identificado. El LAR 139 fue
remitido a consulta de los Estados previo su
aprobacion por parte de la Vigésimo Cuarta
Reunion Ordinaria de la Junta General del
SRVSOP.

El LAR 139 — Certificacion de Aerddromos,
establece los requisitos para los operadores
de aerédromos, de los Estados participantes
del Sistema que decidan adoptar este regla-
mento.

El Memorando de acuerdo suscrito entre la
Comision Latinoamericana de Aviacion Civil
Internacional (CLAC) y la OACI para promover
el establecimiento del SRVSOP sefiala en el
Parrafo 2.4, como uno de sus objetivos el
promover la armonizacion y actualizacion de
reglamentos y procedimientos de seguridad
operacional para la aviacién civil entre sus
Estados participantes.

Por otra parte, el acuerdo para la implantacién
del SRVSOP en su articulo segundo acuerda
que los Estados participantes se comprome-
ten a armonizar entre si, en estrecha coordi-
nacién con la OACI, sus reglamentos y proce-
dimientos en materia de seguridad operacio-
nal.

La aplicacion del LAR 139, permitird estable-
cer los procedimientos convenientes para lo-
grar los objetivos propuestos en el Documento
Proyecto RLA/99/901 y los acuerdos de la
Junta General del Sistema que son, entre
otros, los siguientes:

» Establecer las reglas de construccion de
los LAR vy la utilizacion de una redaccion
clara en su formulacién, de tal manera
gue permita su facil uso e interpretacion
por los usuarios del Sistema;

» la armonizacion de los reglamentos y
procedimientos nacionales inicialmente
en las areas de aeronavegabilidad, ope-
racion de aeronaves y licencias al per-
sonal;

» la revision, modificacion y enmienda de
estas normas conforme sea necesario; y

» la propuesta de normas, reglamentos y
procedimientos regionales uniformes
para su adopcion por los Estados parti-
cipantes.

A través del Sistema Regional, y la participa-
cion de sus Estados miembros, se pretende
lograr el desarrollo, en un periodo razonable,
del conjunto de reglamentos que los Estados
puedan adoptar de una manera relativamente
rapida para el logro de beneficios en los si-
guientes aspectos:

» elevados niveles de seguridad en las
operaciones de transporte aéreo in-
ternacional;

» facil circulacién de productos, servi-
cios y personal entre los Estados par-
ticipantes;

» participacion de la industria en los
procesos de desarrollo de los LAR, a
través de los procedimientos de con-
sulta establecidos;

» reconocimiento internacional de certi-
ficaciones, aprobaciones y licencias
emitidas por cualquiera de los Esta-
dos participantes;

» la aplicacion de reglamentos basados
en estandares uniformes de seguridad
y exigencia, que contribuyen a una
competencia en igualdad de condicio-
nes entre los Estados participantes;

» apuntar a mejores rangos de costo-
beneficio al desarrollar reglamentos
que van a la par con el desarrollo de
la industria aeronautica en los Esta-
dos de la Region, reflejando sus ne-
cesidades;
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lograr que todos los aerédromos in-
ternacionales incluidos en el Docu-
mento 8733 - Plan de Navegacién Aé-
rea CAR/SAM sean certificados bajo
los mismos estandares de exigencia,
contando con el reconocimiento de
todos los Estados del Sistema.

el uso de reglamentos armonizados
basados en un lenguaje técnico antes
que en un lenguaje legal, de facil
comprensién y lectura por los usua-
rios;

» el desarrollo de requisitos que satisfa-

cen las normas de los Anexos de la
OACI y su armonizacion con las re-
glamentaciones del Titulo 14 del CFR
de los Estados Unidos de Norteaméri-
ca Yy otras pertenecientes a los Esta-
dos de la region; y

un procedimiento eficiente de actuali-
zacién de los reglamentos, con rela-
cion a las enmiendas a los Anexos de
la OACI.
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LAR 139 - Capitulo A

Generalidades

Capitulo A: Generalidades (9) Altura ortométrica. Altura de
un punto relativa al geoide,
139.000 Definiciones y acronimos que se expresa generalmente
como una elevacion sobre el
(@) Definiciones. En el presente nivel medio del mar MSL.
Reglamento los términos y
expresiones indicadas a continuacion, (10) Apartadero de espera. Area
tendran los siguientes significados: definida en la que puede
detenerse una aeronave, para
1) Actuacion humana. esperar o dejar paso a otras,
Capacidades y limitaciones con el objeto de facilitar el
humanas que repercuten en la movimiento eficiente de la
seguridad y eficiencia de las circulacion de las aeronaves
operaciones aeronauticas. en tierra.
2) Aerédromo. Area definida de (11) Aproximaciones  paralelas
tierra o de agua (que incluye dependientes.
todas sus edificaciones, instala Aproximaciones simultaneas a
ciones y equipos) destinada pistas de vuelo por
total o parcialmente a la instrumentos, paralelas o casi
llegada, salida y movimiento paralelas, cuando se
en superficie de aeronaves. prescriben minimos de
separacién radar entre
3) Aerdodromo certificado. aeronaves situadas en las
Aer6dromo a cuyo operador prolongaciones de ejes de
se le ha otorgado un pista adyacentes.
certificado de aerdédromo.
(12) Aproximaciones paralelas
4) Alcance visual en la pista independientes.
(RVR). Distancia hasta la cual Aproximaciones simultaneas a
el piloto de una aeronave que pistas de vuelo por
se encuentra sobre el eje de instrumentos, paralelas o casi
una pista, puede ver las paralelas, cuando no se
sefiales de superficie o las prescriben minimos de
luces que la delimitan o separacion radar entre
sefialan su eje. aeronaves situadas en las
prolongaciones de ejes de
(5) Altitud. Distancia vertical pista adyacentes
entre un nivel, punto u objeto
considerado como punto, y el (13) Area de aterrizaje. Parte del
nivel medio del mar (MSL). area de movimiento destinada
al aterrizaje o despegue de
(6) Altura. Distancia vertical aeronaves.
entre un nivel, punto u objeto
considerado como punto, y (14) Area de deshielo / antihielo.
una referencia especificada. Area que comprende una
parte interior donde se
@) Altura  elipsoidal  (Altura estaciona el avion que esta
geodésica). Altura relativa al por recibir el tratamiento de
elipsoide de referencia, deshielo/antihielo y una parte
medida a lo largo de la normal exterior para maniobrar con
dos o méas unidades moviles
(8 elipsoidal exterior por el punto de equipo de
en cuestion. deshielo/antihielo.
26/03/2012 139-A-1 Proyecto Primera Edicién
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(15)

(16)

17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

Area de maniobras. Parte del
aerédromo utilizada para el
despegue, aterrizaje y rodaje
de aeronaves, excluyendo las
plataformas.

Area de movimiento. Parte
del aer6dromo que ha de
utilizarse para el despegue,
aterrizaje 'y rodaje de
aeronaves, integrada por el
area de maniobras y las
plataformas.

Area de seguridad de
extremo de pista (RESA).
Area simétrica respecto a la
prolongacion del eje de la pista
y adyacente al extremo de la
franja, cuyo objeto principal
consiste en reducir el riesgo
de daflos a un avién que
efectle un aterrizaje
demasiado corto 0 un
aterrizaje demasiado largo.

Area de sefiales. Area de un
aerédromo  utilizada para
exhibir senales terrestres.

Aterrizaje interrumpido.
Maniobra de aterrizaje que se
suspende de manera
inesperada en cualquier punto
por debajo de la altitud/altura
de franqueamiento de
obstaculos (OCA/H).

Autoridad aeronautica.
Entidad designada por el

Estado encargada de Ia
Administracion de Aviacion
Civil (AAC).

Administracion aeroportuari
a La entidad reconocida por la
AAC responsable de Ia
administracion del aerédromo.

Baliza. Objeto expuesto sobre
el nivel del terreno para indicar
un obstaculo o trazar un limite.

Barreta. Tres o mas luces
aeronauticas de superficie,
poco espaciadas y situadas
sobre una linea transversal de

(24)

(25)

forma que se vean como una
corta barra luminosa.

Calidad de los datos. Grado
o nivel de confianza de que los
datos proporcionados
satisfacen los requisitos de
confiabilidad del usuario de
datos.

Calle de rodaje (TWY). Via
definida en un aerédromo
terrestre, establecida para el
rodaje de aeronaves y
destinada a  proporcionar
enlace entre una y otra parte
del aer6dromo, incluyendo:

(i) Calle de acceso al puesto
de estacionamiento de
aeronave. La parte de
una plataforma designada
como calle de rodaje y
destinada a proporcionar
acceso a los puestos de
estacionamiento de
aeronaves solamente.

(i) Calle de rodaje en la
plataforma. La parte de
un sistema de calles de
rodaje situada en una
plataforma y destinada a
proporcionar una via para
el rodaje a través de la
plataforma.

(i) Calle de salida réapida.
Calle de rodaje que se
une a una pista en un
angulo agudo y esta
proyectada de modo que
permita a los aviones que
aterrizan virar a
velocidades mayores que
las que se logran en otra
calle de rodaje de salida y
logrando asi que la pista
esté ocupada el minimo
tiempo posible.

(iv) Calle de rodaje paralela

(magistral). Calle de
rodaje paralela a la pista
que cumple con las

distancias estipuladas en
el LAR 154 y que une

Proyecto Primera Edicién
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todas las calles de rodaje
existentes, con la pista.

(v) Calle de rodaje
perpendicular. Son las

ha declarado disponible y
adecuada para el recorrido
en tierra de un avién que
aterrice.

calles de rodaje que (29) Elevacion. Distancia vertical
forman un éangulo recto entre un punto o un nivel de la
(90°) perpendiculares con superficie de la tierra, o unido
respecto al eje de la pista. a ella, y el nivel medio del mar.
(26)  Certificado de aerdédromo. (30) Elevacion de aerédromo. La

Certificado otorgado por la elevacién del punto mas alto

AAC de conformidad con las del area de aterrizaje.

normas aplicables a la

operacion de aer6dromos. (31) Equipo Radiotelemétrico

(DME). Proporciona
(27) Clave de referencia de informacion continua  de
aerodromo. Método simple distancia a una aeronave,
para relacionar entre si las durante los procedimientos de
numerosas  especificaciones aproximacion, salida o en ruta,
relativas a las caracteristicas segun el emplazamiento del

de los aerdédromos, con el fin DME.

de suministrar una serie de

instalaciones aeroportqarias (32) Evaluacién de la seguridad

que conveéngan a los aviones operacional. Es un estudio

que se preve operaran en detallado que se lleva a cabo

ellos. cuando existen desviaciones

de las normas o cuando hay

(28) Distancias declaradas: cambios en los requisitos
operacionales de los

() Recorrido de despegue aerédromos.  Adicionalmente
disponible (TORA).  La al cumplimiento normativo, se
longitud de la pista que se considera también la gestion
ha declarado disponible y de cualquier riesgo a la
adecuada para el recorrido seguridad operacional que se
en tierra de un avién que extiende mas alla  del
despegue. cumplimiento normativo.

(i) Distancia de despegue (33)  Exactitud. Grado de
disponible (TODA).  La conformidad entre el valor
longitud del recorrido de estimado o medido y en valor
despegue disponible mas real. En la medicién de los
la longitud de la zona libre datos de posicion, la exactitud
de obstaculos, si la se expresa normalmente en
hubiera. término de valores de

distancia respecto a una

(i) Distancia de aceleracion- posicion ya  determinada,
parada disponible (ASDA). dentro de los cuales se situara
La longitud del recorrido de la posicién verdadera con un
despegue disponible mas nivel de probabilidad definido.
la longitud de la zona de
parada, si la hubiera. (34) Excursiones en  pista.

Cuando una aeronave en la

(iv)Distancia de  aterrizaje fase de despegue o aterrizaje
disponible  (LDA). La sobrepasa los limites fisicos
longitud de la pista que se de la pista

26/03/2012 139-A-3 Proyecto Primera Edicién
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(39)

(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

Faro aerondutico. Luz
aeronautica de superficie,
visible en todas las direcciones
ya sea continua o}
intermitentemente, para
seflalar un punto determinado
de la superficie de la tierra.

Faro de aer6dromo. Faro
aeronautico utlizado para
indicar la posicion de un
aerddromo desde el aire.

Faro de identificacion. Faro
aeronautico que emite una
sefial en clave, por medio de
la cual puede identificarse un
punto determinado que sirve
de referencia

Faro de peligro. Faro
aeronautico utilizado a fin de
indicar un peligro para la
navegacion aérea.

Franja de calle de rodaje.
Zona que incluye una calle de
rodaje destinado a proteger a
una aeronave que esté
operando en ella y a reducir el
riesgo de dafio en caso de que
accidentalmente se salga de
ésta.

Franja de pista. Una
superficie definida que
comprende la pista y la zona
de parada, si la hubiese,
destinada a:

(i) reducir el riesgo de dafios a

las aeronaves que se salgan
de la pista; y

(ii) proteger a las aeronaves que

(41)

la sobrevuelan durante las
operaciones de despegue o
aterrizaje.

Incursién en pista. Todo
suceso en un aerédromo que
suponga la presencia
incorrecta de una aeronave,
vehiculo o persona en el area
protegida de una superficie

(42)

(43)

(44)

(45)

(46)

designada para el aterrizaje o
despegue de una aeronave

Instalacion de  deshielo/
antihielo. Instalaciéon donde
se eliminan del avién la

escarcha, el hielo o la nieve
(deshielo) para que las
superficies queden limpias, o
donde las superficies limpias
del avion reciben proteccion
(anti-hielo) contra la formacion
de escarcha o hielo y la
acumulacion de nieve o nieve
fundente durante un periodo
limitado.

Interseccion de calles de
rodaje. Empalme de dos o
mas calles de rodaje.

Letrero:
() Letrero de mensaje fijo.
Letrero que presenta

solamente un mensaje.

(ii) Letrero de mensaje variable.

Letrero con capacidad de
presentar varios mensajes
predeterminados o ningln
mensaje, segun proceda.

Longitud del campo de
referencia del avion.
Longitud de campo minima
necesaria para el despegue
con el peso maximo
homologado de despegue al
nivel del mar, en atmésfera
tipo, sin viento y con pendiente
de pista cero, como se indica
en el correspondiente manual
de vuelo del avién, prescrita
por la autoridad que otorga el
certificado, segin los datos
equivalentes que proporcione
el fabricante del avion.
Longitud de campo significa
longitud de campo
compensado para los aviones,
si corresponde, o distancia de
despegue en los demas casos.

Luces de proteccion de
pista. Sistema de luces para
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(47)

(48)

(49)

(50)

(51)

(52)

(53)

avisar a los pilotos o a los
conductores de vehiculos que
estan a punto de entrar en una
pista en activo.

Lugar critico (Hot spot).
Sitio de un area de movimiento
en el aerédromo en el que
existe mayor riesgo de colision
o de incursién en la pista 'y que
se requiere sefialar de forma
destacada a los
pilotos/conductores.

Luz aerondutica de
superficie. Toda luz
dispuesta especialmente para
que sirva de ayuda a la
navegacion aérea, excepto las
ostentadas por las aeronaves.

Luz de descarga de
condensador. Lampara en la
cual se producen destellos de
gran intensidad y de duracion
extremadamente corta,
mediante una descarga
eléctrica de alto voltaje a
través de un gas encerrado en
un tubo.

Luz fija. Luz que posee una
intensidad luminosa constante
cuando se observa desde un
punto fijo.

Margen. Banda de terreno
adyacente a un pavimento,
tratada de forma que sirva de
transicion entre ese pavimento
y su franja de seguridad.

Manual de aerédromo.
Manual que forma parte de la
solicitud de un certificado de
aerddromo con arreglo al LAR
139 -  Certificacion de
aerédromos, incluyendo todas
sus enmiendas, que contenga
las condiciones y
procedimientos realizados por
el operador de aerédromo en
la prestacién de servicios.

Nieve (en tierra)

(54)

(55)

(56)

(57)

(58)

() Nieve seca: Nieve que, si
esta suelta, se desprende
al soplar o, si se compacta
a mano, se disgrega
inmediatamente al soltarla.

(i) Nieve mojada: Nieve que,
si se compacta a mano, se
adhiere y muestra
tendencia a formar bolas, o
se hace realmente una bola
de nieve.

(i)Nieve compactada: Nieve
gque se ha comprimido
hasta formar una masa
sélida que no admite mas
compresién y que mantiene
su cohesion o se rompe a
pedazos si se levanta.

Nieve fundente. Nieve
saturada de agua que, cuando
se le da un golpe contra el
suelo, se proyecta en forma de
salpicaduras.

Numero de clasificacién de
aeronaves (ACN). Cifra que
indica el efecto relativo de una
aeronave sobre un pavimento,
para determinada categoria
normalizada del terreno de
fundacion.

Numero de clasificacion de
pavimentos (PCN). Cifra que
indica la resistencia de un
pavimento para utilizarlo sin
restricciones para operaciones
de aeronaves.

Objeto frangible. Objeto de
poca masa diseflado para
quebrarse, deformarse o ceder
al impacto, de manera que
represente un peligro minimo
para las aeronaves.

Obstaculo. Todo objeto fijo
(ya sea temporal 0
permanente) o mévil, o partes
del mismo, que:

(i) esté situado en un area
destinada al movimiento de
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(59)

(60)

(61)

(62)

(63)

(64)

las aeronaves en la
superficie;

(i) sobresalga de una
superficie definida
destinada a proteger las
aeronaves en vuelo; o

(iii)esté fuera de las
superficies definidas y sea
considera como un peligro
para la navegacion aérea.

Operaciones paralelas
segregadas. Operaciones
simultaneas en pistas de vuelo
por instrumentos, paralelas o
casi paralelas, cuando una de
las pistas se utiliza
exclusivamente para
aproximaciones y la otra
exclusivamente para salidas.

Operador del aerédromo.
Persona fisica o juridica, de
derecho publico o privado,
nacional o extranjera, a la que
se le ha otorgado, aldn sin
fines de lucro, la explotacién
comercial, administracion
mantenimiento y  funciona-
miento de un aerédromo.

Peligro. Condicion u objeto
que podria provocar lesiones
al personal, dafios al equipo o
estructura, pérdidas de
material o reduccién de la
capacidad de realizar una
funcion prescrita.

Pista (RWY). Area rectangular
definida en un aer6dromo
terrestre preparada para el
aterrizaje y el despegue de las
aeronaves.

Pista de despegue. Pista
destinada exclusivamente a
los despegues.

Pista de vuelo por
instrumentos. Uno de los
siguientes tipos de pista
destinados a la operacion de
aeronaves que utilizan

procedimientos de aproxima-
cion por instrumentos:

(i) Pista para aproximaciones

que no sean de precision.
Pista de vuelo por
instrumentos  servida por
ayudas visuales y una no
visual que proporciona por lo
menos guia  direccional
adecuada para la
aproximacion directa.

(i) Pista para aproximaciones

de precision de Categoria |I.
Pista de vuelo por
instrumentos servida por ILS
y por ayudas visuales
destinadas a operaciones
con una altura de decisién no
inferior a 60 m (200 ft) y con
una visibilidad de no menos
de 800 m o con un alcance
visual en la pista no inferior a
550 m.

(i Pista para aproximaciones

de precision de Categoria Il.
Pista de vuelo por
instrumentos servida por ILS
y por ayudas visuales
destinadas a operaciones
con una altura de decision
inferior a 60 m (200 ft) pero
no inferior a 30 m (100 ft) y
un alcance visual en la pista
no inferior a 300 m.

(iv)Pista para aproximaciones

de precisién de Categoria lIl.
Pista de vuelo por
instrumentos servida por ILS
hasta la superficie de la pista
y alo largo de la misma:

(A) destinada a operaciones
con una altura de
decision inferior a 30 m
(100 ft) o sin altura de
decisién y un alcance
visual en la pista no
inferior a 200 m;

(B) destinada a operaciones
con una altura de
decision inferior a 15 m
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(65)

(66)

(67)

(68)

(69)

(70)

(71)

(50 ft), o sin altura de
decisién, y un alcance
visual en la pista inferior
a 200 m pero no inferior
a50m.

(C) destinada a operaciones
sin altura de decision y
sin  restricciones de
alcance visual en la
pista.

Pista de vuelo visual. Pista
destinada a las operaciones
de aeronaves que utilicen
procedimientos visuales para
la aproximacion.

Pista para aproximaciones
de precisién. De acuerdo con
la definicion de pista de vuelo
por instrumentos.

Pistas casi paralelas. Pistas
gue no se cortan, pero cuyas
prolongaciones de eje forman
un angulo de convergencia o
de divergencia de 15 grados o
menos.

Pistas principales. Pista que
se utiliza con preferencia a
otras, siempre que las
condiciones lo permitan.

Plan de emergencia de
aer6dromo (PEA). Proceso
por el cual cada aer6dromo se
prepara a hacer frente a
cualquier emergencia que
ocurra en el mismo o0 en sus
cercanias.

Plataforma (APN). Area
definida, en un aerédromo
terrestre, destinada a dar
cabida a las aeronaves para
los fines de embarque o
desembarque de pasajeros,
correo o carga, abastecimiento
de combustible, estaciona-
miento o mantenimiento.

Plataforma de viraje en la
pista. Una superficie definida
en el terreno de un aer6dromo

(72)

(73)

(74)

(75)

(76)

(77)

adyacente a una pista con la
finalidad de completar un
viraje de 180° sobre una pista.

Puesto de estacionamiento
de aeronave. Area designada
en una plataforma, destinada
al estacionamiento de una
aeronave.

Punto de espera de acceso a
la pista. Punto designado
destinado a proteger una pista,
una superficie limitadora de
obstaculos o un é&rea critica o
sensible para el sistema ILS,
en el que las aeronaves en
rodaje y los vehiculos se
detendran y se mantendran a
la espera, a menos que la
torre de control de aerédromo
autorice lo contrario.

Punto de espera en la via de
vehiculos. Punto designado
en el que puede requerirse
que los vehiculos esperen.

Punto de espera intermedio.
Punto designado destinado al
control del transito, en el que
las aeronaves en rodaje y los
vehiculos se detendran vy
mantendran a la espera hasta
recibir una nueva autorizacion
de la torre de control de
aerédromo.

Punto de referencia de
aerédromo (ARP). Punto
cuya situacién  geogréfica

designa al aer6dromo.

Radiofaro omnidireccional
VHF (VOR). Radioayuda para
la navegaciébn de corta
distancia que produce un
ndmero infinito de
marcaciones que pueden ser
visualizadas como lineas que
radian desde la antena del

Radiofaro. ElI nimero de
marcaciones puede ser
limitado a 360, con

separaciones de un grado,
conocidas como radiales.
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operacional en los aerédromos

(78)  Riesgo de seguridad que incluye la estructura
operacional. Es la evaluacién organica, las responsabilida-
expresada en términos de des, los procedimientos, los
probabilidad y gravedad procesos y las disposiciones
previstas, de las para que un explotador/
consecuencias de un peligro, operador de aerodromo
tomando como referencia la ponga en practica los criterios
peor situacion previsible. de seguridad de aer6dromos,

y que permite controlar la

(79) Salidas paralelas seguridad y utilizar los
independientes_ Salidas aerédromos en forma segura.
simultaneas desde pistas de
vuelo por instrumentos (85)  Superficies limitadoras de
paralelas o casi paralelas. obstaculos. Se denominan

superficies limitadoras de

(80) Sefal. Simbolo o grupo de obstaculos, a los planos
simbolos expuestos en la imaginarios, oblicuos y
superficie  del area de horizontales, que se extienden
movimiento a fin de transmitir sobre cada aerédromo y sus
informacion aeronautica. inmediaciones, tendientes a

limitar la altura de Ilos

(81) Senal de identificacion de obstaculos a la circulacion
aerodromo. Sefial colocada aérea.
en un aer6dromo para ayudar
a que se identifiqgue el (86) Tiempo de conmutacion
aerédromo desde el aire. (Luz). ElI tiempo requerido

para que la intensidad efectiva

(82) Servicio de direccidon en la de la luz medida en una
plataforma. Servicio direccion dada disminuya a un
proporcionado para regular las valor inferior al 50% y vuelva a
actividades y el movimiento de recuperar el 50% durante un
aeronaves y vehiculos en la cambio de la fuente de
plataforma. energia, cuando la luz

funciona a una intensidad del

(83) Sistema de Aterrizaje por 25% 0 mas.

Instrumentos (ILS). Guia de
precision a una aeronave (87)  Tiempo maximo de
durante las etapas finales de efectividad. Tiempo estimado
la aproximacion. Las sefales durante el cual el
pueden ser interpretadas por anticongelante  (tratamiento)
el piloto, a partir de los impide la formacion de hielo y
instrumentos o pueden escarcha, asi como la
incorporarse directamente al acumulacion de nieve en las
piloto automatico y al sistema superficies del avion que se
de gestion de vuelo. El ILS se estan protegiendo (tratadas).
clasifica en tres categorias
dependiendo de la fiabilidad (88)  Transporte aereo publico.
integridad y calidad de la guia Servicios de transporte aéreo
siendo los requisitos de la pdblico son aquellos que
Categoria Il los méas estrictos. tienen por objeto el transporte
por via aérea de pasajeros,

(84) Sistema de gestiéon de la equipajes, correo y carga,
seguridad operacional mediante remuneracion.
(SMS). Sistema para la Pueden ser internos o
gestion de la seguridad
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(89)

(90)

(91)

(92)

(93)

(94)

internacionales, regulares o no
regulares.

Transporte aéreo regular.
Servicio de transporte aéreo
regular es aquel que se realiza
entre dos 0 mas puntos,
ajustandose a horarios, tarifas
e itinerarios predeterminados y
de conocimiento  general
mediante vuelos tan regulares
y frecuentes que pueden
reconocerse como
sistematicos.

Umbral (THR). Comienzo de
la parte de pista utilizable para
el aterrizaje.

Umbral desplazado. Umbral
gque no estd situado en el
extremo de la pista.

Via de vehiculos. Un camino
de superficie establecido en el
area de movimiento destinado
a ser utilizado exclusivamente
por vehiculos.

Zona de parada (SWY) Area
rectangular definida en el
terreno situado a continuacion
del recorrido de despegue
disponible, preparada como
zona adecuada para que
puedan pararse las aeronaves
en caso de despegue
interrumpido.

Zonas de proteccion.
Limitaciones al dominio en
beneficio de la navegacion
aérea

(i) Principio. El fraccionamiento

de tierras, las modificaciones
o ampliaciones de centros
poblados y las propiedades
vecinas a los aerédromos y
aerédromos comprendidos
en las zonas de proteccion

que para cada caso
establezca la ACC, estaran
sujetos a restricciones

especiales en lo referente a
construccion y

(b)

(95)

(96)

(97)

mantenimiento de
edificaciones, instalaciones y
cultivos que puedan afectar
la  seguridad de las
operaciones aeronauticas.

(ii) Servidumbre. Los planos de

zonas de proteccién de cada
aerédromo, incluiran las
areas en que esta prohibido
levantar cualquier obstaculo
de las caracteristicas
indicadas en el articulo.

Zona de toma de contacto
(TDZ). Parte de la pista,
situada después del umbral,
destinada a que los aviones
que aterrizan hagan el primer
contacto en la pista.

Zona despejada de
obstaculos (OFZ). Espacio
aéreo por encima de la
superficie de aproximacion
interna, de las superficies de
transiciéon interna, de la
superficie de aterrizaje
interrumpido y de la parte de la
franja limitada por esas
superficies, no penetrada por
ningun obstaculo fijo salvo uno
de masa ligera montado sobre
soportes frangibles necesario
para fines de navegacion
aérea.

Zona libre de obstaculos
(CWY). Area rectangular
definida en el terreno o en el
agua y bajo control de la AAC,
designada o preparada como
area adecuada sobre la cual
un avion puede efectuar una
parte del ascenso inicial hasta
una altura especificada.

Acrénimos:

AAC:

AlM:

AlP:

Autoridad de Aviacién Civil
Gestion de  informacion
aeronautica
Publicacién de informacion
aeronautica
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ARP: Punto de referencia del
aerédromo

ATC: Control de transito aéreo

ATS: Servicios de transito aéreo

CMA:; Enfoque de observacion
continda

DME: Equipo radio telemétrico

ILS: Sistema de aterrizaje por
instrumentos

LAR: Reglamento Aerondautico

Latinoamericano
NOTAM: Aviso a los aviadores

PEA: Plan de emergencia del
aer6dromo

SMS: Sistema de gestién de la
seguridad operacional

SSEL: Servicio de salvamento y
extincion de incendios

SSP: Sistema de seguridad
operacional del Estado.

VOR: Radiofaro omnidireccional
VHF
139.005 Aplicacion

(@) Este reglamento establece los
procedimientos para certificar:

(1) los aer6dromos abiertos al uso
publico en los que se registren
operaciones regulares de transporte
aéreo publico internacional.

(2) los aerd6dromos abiertos al uso
publico que no se encuentren
comprendidos dentro del numeral
anterior, y cuyo operador o
propietario asi lo desee, podran
solicitarlo a la AAC 6 a requerimiento
de la AAC.

139.010 Registro del aer6dromo y
clave de referencia

(@) Registro de aer6dromo. La AAC debe
mantener un registro de certificado de
aerddromos.

(b) Clave de referencia. La clave de
referencia del aer6dromo se debe
aplicar para su operacion y registro de
acuerdo a lo especificado en la Tabla
A-1: Clave de referencia.

139.015 Normas, métodos y
procedimientos de
cumplimiento

El poseedor del certificado debe cumplir con
lo prescrito en el manual de aerédromo,
conforme a este Reglamento y documentos
relacionados, que sean aceptables por la
AAC.
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Tabla A-1. Clave de Referencia
Elemento 1 de la clave Elemento 2 de la clave
NUm. de Longitud de campo Letra de Anchura total del tren
Clave de referencia Clave Envergadura de aterrizaje principal
del avion
1 Menos de 800 m A Hasta 15 m (exclusive) Hasta 4,5 m(exclusive)
2 Desde 800 m hasta 1 200 m (exclusive) B Desde 15 m hasta Desde 4,5m hasta 6m (exclusive)
24 m (exclusive)
Desde 1 200 m hasta 1 800 m (exclusive) Desde 6m hasta 9m (exclusive)
3 C Desde 24 m hasta
Desde 1 800 m en adelante 36 m (exclusive) Desde 9m hasta 14m (exclusive)
4 D Desde 36 m hasta Desde 9m hasta 14m (exclusive)
52 m (exclusive)
Desde 14m hasta 16m (exclusive)
E Desde 52 m hasta
65 m (exclusive)
F Desde 65 m hasta

80 m (exclusive)

% Distancia que separa los bordes exteriores de las ruedas del tren de aterrizaje principal

Notas:

(a) El nimero de clave para el Elemento 1 se determinara por medio de la Columna 1, seleccionando el nimero de
clave que corresponda al valor mas elevado de las longitudes de campo de referencia de los aviones para los que se
destine la pista.

(b) La longitud del campo de referencia del avion se determina Unicamente para seleccionar el nimero de clave, sin
intencion de variar la longitud verdadera de la pista que se proporcione.

(C) La letra de clave para el Elemento 2 se determinara por medio de la Columna 3, seleccionando la letra de clave que
corresponda a la envergadura mas grande, o al ancho exterior mas grande entre ruedas del tren de aterrizaje
principal, la que de los dos dé el valor més critico para la letra de clave de los aviones para los que se destine la
instalacion.
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Certificacion de aerédromos

Capitulo B: Certificacion de aerédromos

139.100

@)

Obligatoriedad

Ningun operador de aer6dromo, puede
operar un aerédromo de uso publico
donde se hayan autorizado
operaciones de transporte aéreo
publico regular internacional, si no
cuenta con un certificado de
aeré6dromo y las condiciones de
operacion aceptadas por la AAC
acorde con este Reglamento excepto
por lo establecido en el Parrafo (b) de
la presente seccién.

139.110

(@)

del aerédromo y la informacion
requerida para ser publicada en el
AlP.

Pre-solicitud:

La AAC debe establecer un
procedimiento para que el operador de
aerédromo presente una pre-solicitud,
gue incluya:

(1) carta de intencién / formulario de
pre-solicitud (modelo en Apéndice

1) para iniciar el proceso de
(b) Los aerédromos certificados y no certificacion del aerédromo; y
certificados que se encuentren en
operacién antes del 31 de Diciembre (2) documentos preliminares, que se
del 2012, deben presentar un plan de encuentran definidos en el manual
implementacion para la certificacion o de aerédromos.
actualizacion de certificacion basada
en lo establecido en el presente (b) La AAC debe efectuar una visita de
reglamento, en un plazo establecido orientacién al operador del aerédromo
por la AAC del Estado, fecha en que y comunicar sobre los resultados de la
se debe cumplir con lo especificado en pre-solicitud del operador para
el Péarrafo (a) de la presente seccion. continuar con la solicitud formal,
139.105 Proceso de certificacion: 139.115 Solicitud formal de
certificacion de aer6dromo:
(@) Los procedimientos de certificacion de
aerodromo deben asegurar el pleno (&8 El operador solicitante de un
cumplimiento del LAR 139. certificado de aerodromo debe
presentar su solicitud formal a la AAC
(b) ElI proceso de certificacion debe (modelo en Apéndice 2).
comprender:
(b) El operador solicitante junto a la
(1) Pre-solicitud de un solicitante de solicitud debe presentar a la AAC, dos
certificado de aer6dromo; copias del manual de aerédromo
(modelo en Apéndice 5).
(2) Solicitud formal por parte del
interesado 139.120 Evaluacion de la solicitud
formal de certificacion de
(3) Evaluacion de la solicitud formal, el aer6dromo:
manual de aerédromo y toda otra
documentacién pertinente; (@ La AAC debe evaluar la
documentacién presentada y emitir el
(4) Evaluacion de las instalaciones y informe correspondiente en base a la
equipo del aer6dromo; reglamentacion del Estado.
(5) Otorgamiento de un certificado de (b) La AAC debe evaluar el manual de
aerodromo; y aerddromo presentado por el operador,
en el mismo debe satisfacer que:
(6) Promulgacion de las condiciones
de operacion del aerdodromo, (1) se ajusta a los requisitos de esta
difusién de la condicion certificada Reglamentacion; e
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(2) incluye el sistema de gestién de
seguridad operacional (SMS).

139.125 Evaluacion de las
instalaciones, equipo y
servicios del aerédromo:

(@ La AAC debe realizar visitas al
aer6dromo para evaluar las
instalaciones, servicios y equipo del
aerédromo a efectos de verificar y
asegurar que se ajustan a o
especificado en el LAR 153 y LAR 154,

(b) La AAC debe efectuar inspecciones al
aerédromo, en las que debe:

(1) verificar los datos y caracteristicas
fisicas del aer6dromo;

(2) verificar las instalaciones y equipos;

(3) verificar los servicios y
procedimientos operacionales; y

(4) efectuar las pruebas de campo.

(c) La AAC concluida esta evaluacion
debe preparar el informe, en el que
debe incluir las discrepancias o no
encontradas durante el desarrollo de
las inspecciones y notificar al operador
del aerédromo las recomendaciones
en el plazo que establezca la AAC.

139.130 Aceptacion de las
condiciones de operacién:

Una vez concluido satisfactoriamente el
proceso de inspeccion del aerédromo
conforme al procedimiento establecido por la
AAC, se aceptara el manual de aerédromo y
las condiciones de operacién del aerédromo.

139.135 Autoridad de la inspeccién:

(@) La AAC a través de los inspectores
debe realizar las inspecciones
coordinadas con el operador de
aerddromo.

(b) El operador del aer6dromo tiene la

inspeccién que permita evaluar las
instalaciones, servicios y equipos.

(c) El operador del aerédromo tiene la
obligacién de facilitar a los inspectores
de la AAC de efectuar inspecciones no
anunciadas, para determinar el
cumplimiento de los requisitos
establecidos por la AAC.

139.140 Otorgamiento de un
certificado de aer6dromo:

(@8 Una vez concluidas las inspecciones y
aceptado el manual de aerédromo, los
inspectores recomendaran a la AAC,
el otorgamiento o negacion del
certificado de aerédromo, conforme a
lo establecido por la AAC.

() De ser aceptado lo indicado en el
parrafo anterior, la AAC otorgara el
certificado de aerédromo al operador,
a través de un documento vy
adjuntando las condiciones de
operacion (modelo en Apéndice 3).

(c) La condicibn de certificacion del
aerd6dromo debe ser publicado en la
AIP del Estado e incorporado en el
registro de aerddromos certificados de
la AAC (modelo en Apéndice 4).

139.145 Publicacién en la AIP de la
certificaciéon del aer6dromo:

Una vez emitido el certificado por parte de la
AAC, la informacion sobre el aerédromo
debe ser proporcionado a la gestion de
informacion aeronautica (AIM) para su
publicacién.

139.150 Duracién de un certificado de
aerédromo:

(@ Un certificado de aerdédromo entrara
en vigor a partir de su emisién por el
periodo que establezca la AAC, salvo
que sea suspendido, cancelado o
revocado por la AAC, o su titular
renuncie a él; en todos los casos el
mismo sera devuelto a la AAC
conjuntamente con las condiciones de

obligacion de facilitar a los inspectores operacion.
de la AAC realizar cualquier
Proyecto Primera Edicién 139-B-2 26/03/2012
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(b) El operador de aerédromo poseedor
de un certificado de aerddromo,
vencido el plazo de vigencia, debe
tramitar una nueva solicitud en el plazo
establecido por la AAC, la cual
renovara su certificado si mantiene las
condiciones establecidas en la
presente reglamentacion. En caso
contrario, sera cancelado y el
certificado de aer6dromo retirado.

139.155 Devoluciéon de un certificado
de aer6dromo:

El titular de un certificado de aerédromo
debe comunicar por escrito a la AAC, con
una anticipacién no inferior, a lo establecido
por la AAC, la fecha en que prevé renunciar
y devolver el certificado de modo que puedan
adoptarse medidas adecuadas de difusion.

139.160 Transferencia de un
certificado de aerédromo

(@) La transferencia o no de un certificado
de aer6dromo, cuando la propiedad y
operacion del aerédromo se transfieren
de un operador a otro, serd realizado a
discrecion de la AAC.

(b) La AAC podra aprobar, dar su
consentimiento y expedir un instrumento
de transferencia de un certificado de
aerédromo a un nuevo titular cuando:

(1) el titular actual del certificado de
aerédromo notifique a la AAC, por
escrito, de acuerdo a lo que
establezca la AAC, antes del cese
de su operacion; estableciendo
gue dejara de operar el aer6dromo
en la fecha especificada en la
notificacién;

(2) el titular actual del certificado de
aerddromo notifique por escrito a la
AAC, el nombre del nuevo titular
propuesto;

(3) el nuevo titular propuesto solicite
por escrito a la AAC, dentro del
plazo establecido por la AAC,
antes de que el titular actual del
certificado de aer6dromo cese de
explotar el mismo, que dicho

certificado sea transferido al nuevo
titular; y

(4) se satisfagan los requisitos
establecidos en la presente
reglamentacion con respecto al
nuevo titular.

(c) Sila AAC, no aprueba la transferencia
del certificado de aerédromo, debe
notificar por escrito al titular propuesto
sus razones en un plazo establecido
por la AAC, de haber adoptado dicha
decision.

(d La AAC, puede aprobar una
transferencia solamente si se ha
cerciorado que el nuevo operador
propuesto se encuentra en
condiciones de operar y mantener
adecuadamente el aer6dromo sin que
ocurran variaciones significativas en
las  operaciones cotidianas del
aerédromo.

(1) Esto significa que las instalaciones,
servicios y equipo deben
permanecer en correspondencia a
lo establecido en la presente
reglamentacion;

(2) El personal de operaciones vy
mantenimiento deben permanecer
en sus puestos o ser reemplazado
con personal con calificaciones,
experiencia e idoneidad
equivalentes;

(3) El sistema de gestion de Ila
seguridad operacional debe
permanecer en efecto y los
procedimientos del manual de
aerédromo deben mantenerse sin
modificacién.

139.165 Certificado de aeré6dromo
provisional

La AAC podra otorgar un certificado de
aerédromo provisional al operador de
aerédromo solicitante del proceso de
certificacion que haya cumplido con lo
establecido en el Capitulo B, Secciones
139.115, 139.120 y 139.125, y/o se cumpla
con lo establecido en el Capitulo B, Seccion
139.160 donde se establece que el
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certificado de operaciéon del aerédromo se
transfiere de un operador a otro titular
propuesto, en caso de que se apruebe la
transferencia, si la AAC se ha cerciorado de
que:

(@) Se haya completado el procedimiento
de solicitud de otorgamiento o
transferencia de dicho certificado; y

(b) El otorgamiento de un certificado
provisional es de interés del Estado y
no perjudica la seguridad operacional,
estableciendo claramente cuéles son
las limitaciones operacionales en caso
de que existan, y cual sera el plazo
concedido para levantar las mismas.

(1) Un certificado de aerédromo
provisional otorgado con arreglo
al punto anterior expirara en:

() lafecha en que el certificado
de aerédromo se otorga o
transfiere; o la fecha de
expiracion especificada en
el certificado provisional;
tomandose la primera de
ambas fechas.

(i) por decision de la AAC.

139.170 Suspensién y/o cancelacién
de un certificado de
aeré6dromo

(@) A reserva de que se hayan satisfecho
los requisitos del presente Capitulo B,
Seccion 139.140 - Otorgamiento de un
certificado de aerédromo, la AAC
podra suspender y/o cancelar un
certificado de aer6dromo cuando, no
ha sido notificado que exista:

(1) Cambio en la propiedad o
administracién de aerédromo;

(2) Cambio en el uso de operacion del
aerddromo;

(3) Cambio en los limites del
aerédromo.

(4) Cualquier cambio que altere las
condiciones originales de la

certificaciébn y ponga en riesgo la
seguridad operacional.

(b) La suspension solo sera levantada
cuando la seguridad operacional del
aer6dromo sea garantizada y aceptada
por la AAC.

139.175 Actualizacién de la
certificacion de aer6dromo

El operador de un aerédromo certificado
debera iniciar el proceso de actualizacién de
la certificacion de aer6dromo cuando:

(8 La AAC haya otorgado un certificado
de aerédromo antes de la fecha de
entrada en vigencia de esta
reglamentacion;

(b) La AAC establezca un periodo de
duracién del certificado de aer6dromo;

(c) La AAC considere que la seguridad
operacional en el aerédromo
certificado se encuentra en riesgo.

(d) EIl operador del aerédromo certificado
transfiere su administracion.
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139.200 Obligatoriedad del manual de
aerédromo.

(@) Todo operador de aerédromo certificado
debe contar con un manual de
aerd6dromo aceptado por la AAC de
conformidad con esta reglamentacion:

(1) Debe estar en forma impresa y
firmada por el titular del certificado
para operar en el aerédromo de
conformidad con el manual de
aerédromo aceptado por la AAC; y

(2) Cada poseedor de un certificado de
aerddromo debe:

(i) mantener su manual de
aerddromo vigente; y

(i) mantener al menos una copia
completa y actualizada del
manual de aerédromo
aprobado en el aerédromo,
que estara disponible para su
inspeccién por la AAC.

139.205 Distribucion del manual de
aerodromo

(@) El operador del aerédromo certificado:

(1) proporcionara a la AAC dos (2)
ejemplares del manual de
aerédromo.

(2) conservard por lo menos un
ejemplar completo y actualizado del
manual de aer6dromo en el
aerodromo y otro ejemplar en la
oficina principal del operador, si no
esta emplazada en el aer6dromo.

(3) pondra a disposicion del personal
autorizado de la AAC, a efectos de
inspeccién, el ejemplar a que se
hace referencia en este Capitulo C,
Seccién 139.200.

(4) suministrara las partes aplicables
del manual de aerédromo al
personal responsable del
aer6dromo para su ejecucion y en

especial a las areas de operaciones
y mantenimiento del aerédromo.

139.210 Contenido del manual de

aerodromo

(a) Cada titular de certificado debe incluir

en el manual de aerédromo una
descripcion de los procedimientos
operativos, las instalaciones y equipos,
asignacién de responsabilidades, vy
cualquier otra informacién necesaria
para el personal relacionado con el
funcionamiento del aerédromo con el fin
de cumplir con las disposiciones
aplicables en el presente reglamento y
definidos en el Apéndice 3.

(1) Ubicacion y disponibilidad del
manual de aerédromo.

(2) Definiciones.

(3) Generalidades, finalidad, y ambito
del manual de aer6dromo.

(4) Estructura del operador del
aerédromo: Organizacion y
responsabilidades.

(5) Caracteristicas fisicas del
aerédromo.

(6) Datos del aerédromo que deben
notificarse a la gestibn de
informacion aeronautica (AIM).

(7) Procedimientos:

(i) Coordinacién con los servicios
de transito aéreo.

(i) Comunicacion con la gestion
de informacion aeronautica y
notificaciones de aerédromo.

(iii) Coordinacion con los servicios
de meteorologia aeronautica.

(iv) Servicios de salvamento vy
extincién de incendios.

(v) Mantenimiento de la
infraestructura aeroportuaria,
sistemas eléctricos y ayudas
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visuales a la navegacion
aérea.

(vi) Servicios aeroportuarios.

(vii) Acceso al area de movimiento
del aer6dromo.

(vii) Inspeccién operacional: area
de movimiento y superficies
limitadoras de obstaculos.

(ix) Gestibon de la seguridad
operacional en plataforma.

(x) Control de la fauna silvestre.

(xi) Traslado de
inutilizadas.

aeronaves

(xii) Seguridad para el manejo de
mercancias peligrosas.

(xiii) Operacion en condiciones de
visibilidad reducida.

(xiv) Proteccion de la radio-ayuda
para la navegacion.

(8) Planes

(i) Plan de emergencia del
aer6dromo

(i) Plan de mantenimiento del
aer6dromo

(i) Plan de manejo ambiental

(9) Sistema de gestibn de seguridad
operacional (SMS)

139.215 Enmienda del manual de
aerédromo

(@ El manual de aerédromo debe ser
enmendado a:

(1) solicitud del operador  del
aerédromo, cuando lo considere
necesario; y

(2) requerimiento de la AAC, cuando
determine que la seguridad
operacional este en riesgo.

(b) EI' manual de aerédromo debera
mantenerse con todas sus paginas
foliadas y no debera alterarse ninguna
informacién recogida en sus
documentos

(c) La enmienda debe ser aceptada por la
AAC vy notificada al operador de
aerodromo.

139.220 Notificacibn de cambios al
manual de aer6dromo

El titular de un certificado de aerédromo
debe presentar una solicitud a la AAC
notificando de cambios al manual de
aerédromos, de acuerdo a lo establecido en
los procedimientos por la AAC.

139.225 Aceptacion por la AAC del
manual de aer6dromo

La AAC aceptara el manual de aer6dromo y
toda enmienda o modificacion del mismo,
siempre que éste satisfaga los requisitos de
las disposiciones establecidas en el presente
reglamento.
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Capitulo D: Obligaciones del operador de
aerédromo certificado

139.300 Cumplimiento de normas vy
métodos

(@) El otorgamiento de un certificado de
aerodromo obliga al operador del
aer6dromo a garantizar la seguridad,
regularidad y eficiencia de |las
operaciones en el aerédromo, y brindar
las facilidades para realizar auditorias
de seguridad operacional, asi como
otras inspecciones y pruebas; y a
responsabilizarse de las notificaciones e
informes que se prescriban.

(b) EIl operador de aerdodromo debe cumplir
las reglamentaciones contenidas en el
LAR 153 — Operaciones de aer6dromos,
LAR 154 - Disefio de aerédromos y todo
otro requisito aceptado en el certificado
de aerédromo expedido por la AAC.

(c) ElI operador de aerédromo debe
emplear un numero adecuado de
personal calificado y habilitado para
realizar todas las actividades necesarias
para la operacién y el mantenimiento del
aerédromo.

139.305 Competencia y capacitacién
del personal operacional y de
mantenimiento

(@) ElI operador de aerédromo debe
establecer un programa para capacitar
y actualizar la competencia del

personal operacional y de
mantenimiento conforme a la
reglamentacion LAR 153 -

Operaciones de Aerédromos, LAR 154
- Disefio de aer6dromos, y documentos
relacionados a esta reglamentacion
que contiene métodos y
procedimientos aceptables.

(b) ElI operador de aerédromo debe
mantener un registro de todo el
entrenamiento completado para cada
individuo conforme a esta seccion que
incluya, como minimo, una descripcion
y fecha del entrenamiento recibido. Se
debe mantener tales archivos durante
el periodo que la AAC lo establezca

(c) El operador de aerédromo debe
establecer un programa para actualizar
la competencia del personal conforme
a los documentos relacionados con la
presente reglamentacibn y demas
disposiciones que la AAC establezca.

(d) ElI operador de aerédromo debe
equipar el personal con los recursos
suficientes para cumplir con los
requisitos  establecidos en este
Capitulo.

(e) El titular de un certificado de
aer6dromo debe entrenar todo el
personal que tiene acceso a las areas
de movimiento y areas de seguridad
que cumple tareas conforme a los
requisitos del manual de aerédromo y
los requisitos de este Capitulo.

(H ElI operador de aerédromo debe
implantar un programa de instruccion
en seguridad operacional que asegure
que el personal cuente con la
instruccion y competencias necesarias
para cumplir con sus funciones en el
marco del SMS.

139.310 Operaciéon y mantenimiento
del aer6dromo

Sin perjuicio de directivas expresas de la
AAC, el titular de un certificado de
aerédromo, operara y mantendra el
aerédromo con arreglo a los procedimientos
establecidos en el manual aerédromo
aceptado.

(@) Para garantizar la seguridad
operacional de las aeronaves, la AAC
puede transmitir al operador de un
aer6dromo directrices escritas que
lleven a modificar los procedimientos
establecidos en el manual aerédromo.

(b) ElI operador de aerédromo debe
garantizar un mantenimiento adecuado
y eficiente de las instalaciones del
aerédromo.

(c) ElI operador de aerédromo debe
presentar una reserva de repuestos
conforme a sus instalaciones, para
hacer posible la sustitucion de los

26/03/2012

139-D-1 Proyecto Primera Edicién



Obligaciones del operador

LAR 139 - Capitulo D

componentes del sistema que se

deterioran. (@ ElI operador de aerédromo debe
organizar una auditoria del sistema de
(d) ElI operador de aerédromo debe gestion de la seguridad operacional,
coordinar  con la  organizacion incluyendo inspecciones a las
prestadora de los servicios de transito instalaciones y equipos del aerédromo.
aéreo para cerciorarse de que los Dichas auditorias deben abarcar las
mismos estan disponibles y que propias funciones del operador del
garantizan la seguridad operacional de aerodromo y los registros deberan ser
las aeronaves en el espacio aéreo almacenados y mantenidos durante la
correspondiente al aerédromo. La vigencia del certificado.
coordinacién abarcard otros sectores
relacionados con la  seguridad (b) La AAC podra solicitar, en cualquier
operacional, como el servicio de momento, los informes de las auditorias
informacion aerondutica, los servicios internas.
de transito aéreo y las autoridades
meteorolégicas. (c) Los informes de las auditorias internas y
notificaciones sobre seguridad
139.315 Sistema de gestion de la operacional realizados por el explotador
seguridad operacional (SMS) del aerédromo, deben ser preparados y
firmados por las personas que llevaron
El Operador poseedor de un certificado de a cabo las auditorias e inspecciones.
aerddromo, debe:
139.325 Acceso al aerédromo -
(@) Establecer un sistema de gestion de la Inspeccidén de la AAC
seguridad operacional (SMS) para el
aerédromo que describa la estructura (@ El inspector autorizado por la AAC
de la organizaciébn y los deberes y podra inspeccionar y realizar ensayos
responsabilidades, a fin de que las en las instalaciones, servicios y equipo
operaciones aéreas se realicen en del aer6dromo, revisar los documentos
forma segura; y registros del operador de aer6dromo y
verificar el sistema de gestion de la
(b) El operador es responsable de cumplir seguridad operacional del aer6dromo de
y hacer cumplir que todas las forma planificada y no planificada.
actividades en el aer6dromo con
relacibn a la operacién, vuelos o (b) El operador de aerédromo, debe facilitar
abastecimiento de aeronaves se lleven el acceso de los inspectores de la AAC,
a cabo con seguridad y vigilar4 dicho a cualquier parte o instalacién del
cumplimiento; aerédromo, incluyendo equipos,
registros y documentos con la finalidad
(c) El operador debe exigir a todos los indicada en el parrafo anterior.
usuarios del aer6dromo que cumplan
con el programa del sistema de gestién 139.330 Notificacién e informes
de la seguridad operacional (SMS) del
aer6dromo como establece el LAR 153. (a) Notificacién de errores u omisiones
en las publicaciones por la Gestion
(d) El operador debe informar a la AAC de Informacién Aeronautica (AIM). El
inmediatamente sobre todo accidente, operador de aerddromo debe revisar las
incidente, defecto o falla que pueda publicaciones de informacion
tener repercusiones en la seguridad de aeronautica (AIP), suplementos AIP,
las operaciones aéreas. enmiendas AIP, avisos a los aviadores
(NOTAM), circulares de informacion
139.320 Auto inspeccién y notificacion aeronautica y demas documentos
sobre seguridad operacional relacionados con las areas y servicios
por el operador del de su competencia y responsabilidad v,
aerédromo al recibo de los mismos, notificar a la
Proyecto Primera Edicion 139-D-2 26/03/2012



LAR 139 - Capitulo D

Obligaciones del operador

AAC toda informacién inexacta que en
ellos figure y se relacione con el
aerédromo.

(b) Notificacibn de cambios a las
instalaciones, equipo y nivel de
servicio del aer6dromo. EIl operador
de aer6dromo debe notificar a la AAC
por escrito con suficiente antelacion
conforme a los requerimientos del AlM,
toda modificacién que se haya previsto
en las instalaciones, equipo y nivel de
servicio del aerédromo y que afecte la
exactitud de la informacién que figure en
dichas publicaciones.

(c) Asuntos que exigen notificacién
inmediata. El operador de aerédromo
debe notificar inmediatamente al AlM,
ATS y a la AAC, todo detalle de las
circunstancias siguientes acerca de las
cuales tenga conocimiento:

(1) Obstaculos,
peligros:

obstrucciones y

(i) Toda penetracion de un objeto
en una superficie limitadora de
obstaculos relacionada con el
aer6dromo; o

(i) La existencia de cualquier
obstruccién o] condicion
peligrosa que afecte la
seguridad operacional de la
aviacion en el aerédromo o en
sus inmediaciones.

(2) Nivel de servicio:

Una reduccion del nivel de servicio
en el aer6dromo establecido en
cualquiera de las publicaciones
AIM.

(3) Area de movimiento:

(i) el cierre de cualquier parte del
area de movimiento del
aerédromo; y

(i) cualquier otra condicién que
pudiera afectar la seguridad
operacional en el aer6dromo

139.335 Inspecciones especiales

El operador de aerédromo inspeccionara el
aerédromo, segun lo exijan las
circunstancias, para garantizar la seguridad
operacional de la aviacion:

(@) Inmediatamente después de cualquier
accidente o incidente de aeronave
relacionado con la operacion del
aerédromo, durante cualquier periodo
de construccibn o reparacion de
instalaciones o equipo del aerédromo
que resulte critico para la seguridad de
las operaciones de aeronave;

(b) En todo otro momento en que existan
en el aerédromo condiciones que
puedan afectar la seguridad
operacional.

139.340 Control y eliminacién de
obstrucciones dentro del
aer6dromo

(@) El operador de aer6dromo debe eliminar
de la superficie del aerédromo toda
obstruccibn cuya presencia pueda
resultar peligrosa, siempre y cuando
una evaluacion de riesgo no determine
lo contrario.

(b) ElI operador de aerédromo debe
sefializar o iluminar en la superficie del
aerédromo cualquier obstrucciéon cuya
presencia pueda resultar peligrosa, de
acuerdo a lo establecido en el LAR 154.

(c) El operador de aer6dromo debe eliminar
sustancias perjudiciales 'y objetos
extrafios en el area de movimiento, de
acuerdo a lo establecido en el LAR 153
y 154,

139.345 Avisos de advertencia

El operador de aerédromo certificado debe
ser responsable de colocar avisos que se
requieran en las areas de movimiento del
aerédromo para advertir la presencia de
cualquier riesgo potencial tanto para
personas, operaciones de las aeronaves y
transito vehicular.
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Capitulo E: Exenciones y evaluacién
de la seguridad
operacional

139.400 Exenciones

(@) El operador de aerodromo debe solicitar

(b)

(©

por escrito exenciones segun como lo
establezca la AAC, cuando el
aerédromo no satisfaga los requisitos
establecidos por el Estado, para lo cual
debe adjuntar un analisis de riesgo que
garantice las condiciones y
procedimientos operacionales que sean
necesarios para el cumplimiento del
nivel de seguridad equivalente
dispuesto por el Estado y en lo
aplicable al LAR 153 y LAR 154.

La AAC notificara por escrito, al
operador de aer6dromo la aceptacion o
no del cumplimiento de determinadas
disposiciones de esta reglamentacién
en un plazo establecido por la AAC
posterior al pedido de exencién.

La exencién con respecto a una norma
0 método y a las condiciones vy
procedimientos a que se refiere esta
reglamentacion se establecera en la
emision del certificado de aerédromo.

139.405 Evaluacion de la seguridad
operacional
(@) El operador de aer6dromo debe realizar

(b)

(©

(d)

una evaluacion de la
operacional para determinar las
consecuencias de las desviaciones
respecto de las normas especificadas
enel LAR 153y LAR 154,

seguridad

La AAC se reservara el derecho de
otorgar un certificado de ciertas
condiciones y procedimientos que ha de
cumplir el operador del aer6dromo al
evaluar los resultados.

Para la elaboracion de una evaluacion
de la seguridad operacional, se debe
tener en consideracion lo establecido en
los documentos relacionados del LAR
153y LAR 154,

El operador de aerédromo debe
efectuar el analisis técnico que justifique
la desviacion sobre la base de que
puede lograrse por otros medios un
nivel equivalente de seguridad.
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LAR 139 Apéndice 1 Pre-Solicitud para Certificado de Aer6dromo

Apéndice |

Formulario de Pre-solicitud
CERTIFICADO DE AERODROMO

1. Solicitante

Nombre de la persona fisica/juridica/razén social del operador:

Domicilio legal:

C6d. Postal: Ciudad: Provincia:
Tel/Fax: e-mail:
2. Datos del aer6dromo

Denominacién del aer6dromo:

Cabdigo de OACI:

Clave de referencia:

Ubicacion respecto a la ciudad:

Coordenadas geogréficas (ARP):

Aeronave critica que utiliza o se prevé utilizar en el aer6dromo:

3. Descripcion de la propiedad
El solicitante es propietario del emplazamiento: Sl NO
Sl Copia certificada del titulo de la propiedad o equivalente.

NO: Detalle de los derechos que ejerce en el aerédromo.
Nombre, direccion y demas datos del propietario y testimonio certificado sobre el permiso
gue ha obtenido el solicitante para utilizar el aerédromo.

4, Solicitud

Por la presente, (el solicitante) solicita a la AAC, la expresion de interés
de certificar el aerédromo:

de conformidad con las reglamentaciones de la AAC y otras especificaciones pertinentes.

Firma

Documento de identidad:

Fecha:

| Informacién

0 La solicitud debera presentarse en la oficina central de la AAC.
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LAR 139 Apéndice 2 Solicitud Formal para Certificado de Aerédromo

Apéndice I

Formulario de Solicitud Formal del
CERTIFICADO DE AERODROMO

1. Solicitante

Nombre de la persona fisica/juridica/razén social del operador:

Domicilio legal:

Cad. Postal: Ciudad: Provincia:
TellFax : e-mail:
2. Datos del aeré6dromo

Denominacién del aer6dromo:

Cabdigo de OACI:

Clave de referencia del aerédromo:

Ubicacion respecto a la ciudad:

Coordenadas geogréficas (ARP):

Aeronave critica que utiliza o se prevé utilizara el aer6dromo:

3. Descripcion de la propiedad
El solicitante es propietario del emplazamiento: Sl INO
Sl Copia certificada del titulo de la propiedad o equivalente.

NO: Detalle de los derechos que ejerce en el aerédromo.
Nombre, direccion y demas datos del propietario y testimonio certificado sobre el permiso
gue ha obtenido el solicitante para utilizar el aerédromo.

4, Solicitud

Por la presente, (el operador) solicita a la AAC, la certificacion del
aerdédromo:

de conformidad con las reglamentaciones de la AAC y otras especificaciones pertinentes.

Firma

Documento de identidad:
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Solicitud Formal para Certificado de Aerédromo LAR 139 Apéndice 2

Si actua un apoderado en nombre del solicitante:
Mi facultad para actuar en nombre del solicitante es:

Nombre, N° de documento y certificacion del poder alegado.

Fecha: de de

RS

| Informacién

o0 Como parte de la Solicitud, se deberan presentar dos copias del Manual de Aer6dromo
preparado con arreglo al reglamento emitido por la AAC.

0 La solicitud debera presentarse en la oficina de la AAC.

0 La AAC se reserva el derecho de solicitar pruebas documentadas adicionales para
corroborar los datos de esta solicitud.
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LAR 139 Apéndice 3 Formulario del Certificado

Apéndice lll

AAC
UNIDAD DE CERTIFICACION DE AEROPUERTOS

CERTIFICADO DE AERODROMO

N=..000

Por cuanto:

(El explotador)

ha cumplido con las exigencias establecidas en el proceso de certificacién aprobadas por la
reglamentacion, especificaciones y normas de la AAC y el Reglamento LAR 139.

La AAC extiende el presente certificado de aer6dromo mediante Resolucion N°__ / de la
AAC.

Este certificado no es transferible y debe permanecer en vigor hasta su transferencia,
suspension, vencimiento o anulacion, con arreglo de los Anexos 1 que forman parte del presente.

Expedido en la ciudad, el __de de

Vencimiento __de de
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Formulario del Certificado LAR 139 Apéndice 3

Anexo al Certificado de Aer6dromo N° 000

EXENCIONES

CONDICIONES APLICABLES PARA LA

DESVIACION RESPECTO DE LAS NORMAS .
OPERACION y PROCEDIMIENTOS.
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LAR 139 Apéndice 4

Registro de Certificados

Apéndice IV
LAR-139

Registro de Certificados de Aer6dromos

CERTIFICADOS DE AERODROMOS

No. de Nombre del Operador del Fecha de Duracion del | Revisado e
Certificado | Aerédromo Aerdodromo Aplicacioén Certificado Insertado
por:
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